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Mliml;} T ar namnel pa den hor
eldrivng banracingilen | skota 112
Dén ar konstruerad for aft varg en extrem men
latarbetad Qylingstil redan | 'standardskick” Vi satter
stondardskick inom sitahonstecken eflersom del molsvarar max
mol extrautrusting nar del galler andra lobnkot

standardutrustming pa Mirage dr blo snabbylessystem 1 ock-platio
ceh rodio-plana, ram och bokvogn med juslerbor ngang, diferential
med axialloger av hogsta kvalite. bokaxel av aluminium i Hygkvalile
(630516, kullager tor bokoxeln, bokhjulsnay med klomiaste som g
skadar bokoxeln, stoftangarbage bak, justerbar vinge, resistoraste som
aven ar kyllidns: Och si51 men inte minst - falgar som Or gjuing styckevis
darfor att det ar del endo sattel afi la dem perlek! rundo. Miroge 1 disin-
bueras | Sverige av SLOTCAR

AB SLOTCAR  BOX 21107

som hardast Koncentreral sig pa radiostyrdo
bilar | olika lormer Vi har (dag el prograom som
idcker hela minirocingens verksamhetsomrade
och du linner de tabrikat ov bilgr vi representerar |
hobbybuliker Gver hela landet
Bland de lobrikaten marks
lalien: SG banbilar med Super Tigre 151 motorn
Japan: Kyosho lerrangbilar i skalo 178 och 110, Novo
stonapparater, Tomo terrdngbilor | skala 1/8 samt Asiro
Rocing rodioonltggningar
lysklond: Vorto ackumulatorer fGr elbilar och radioanldggningar
UsA BoLink 112 karosser, DuBro Hllbehtr, K&B racingmolorer, Kraft
tadio, McCoy mmningshilbendr, MRP korosser | skalo 1012, 1-10 och
| 8, Pormo karosser [ skala 1 12, 1 100ch 1 8. Perry lorgosaore,
Sonic Tronic illbenor, Twinn-K Wilbehor. For sparstyrd minirocing dess
utorm: AJ's, Comen, Champion, Faas, GRW, Mura, Quhsight. Parmao
sami Triniry
Lessutom eft Mbehdrssomment under varumdrke! SLOTCAR somi elbilen
MIRAGE som vi sjdiva tillverkor

100 31 S5TOCKHOLM - TEL 08-34 BO 0O

MIRAGE T siiljs i Norge av LOYD’s TOYS , Tel: 032/97044




LEDER

Aret narmer seg sin slutt og vi i SPEED
redaksjonen benytter sjansen til a4 onske
ALLE en niktig god jul og ett godtt nytt
ar.  Var hilsen giar OGSA til vire svenske
og danske lesere - vi er jo si hyggelige av
oss her 1 Norge, ja sa spandable, tverss
igjennom hyggelige kjerne folk - kremen
av verdens befolkning - og sd har vi OLJE
(pa fuelen). Nei nok skitsnakk GOD JUL.

Vi vil ogsi benytte anledningen til 4 be
om og fortelle om vart nyttars forsett
og vart nyttars onske. Det siste forst.

Vi har alt for darlig respons pa det vi gjor.
Vi onsker & hore kommentarer pa SPEED.
men fremfor alt vi ensker at DU sender inn
en reportasje, ett spersmal, en nyhet, en
annonse ja samme hva det er si send oss
noen ord og du er sikret plass i bladet.

Virt nyttiars forsett er at vi skal igjen
endre litt pa bladet. Som alle skjonner er
SPEED i utvikling selv om vi gar inn i virt
2. ar. SPEED vil na framover komme i
A4 format dvs. noe storre enn hva bledet
er idag, samtidig vil vi forseke 4 fi ut
bladet 10 ganger pr. ar.

| tillegg til dette gir vi deg na adgang til a
abonnere/prenummerere pa bladet vart.
Abonement koster deg kr 75, pr. ar og
du far da bladet rett hjem 1 din postkasse.
Bladet vil selviolgelig ogsi bli solgt via
hobby og leketoysforhandlerene som
tidligere, men vi vil nd yte denne tjeneste
til alle som skriver til oss 4 sier at deres
hobbyforhandler ikke vil ta inn SPEED -
ikke skjonner vi hvorfor de ikke vil, men
det er nd engang slik livet arter seg.

Til slutt igjen God Jul og ett godt rec-bil
ar.

PEED

BLADET FOR
RC — BIL INTERESSERTE

Utgis annen hver maned

UTGIVER:

Norsk Rc — bil Forbund
Postboks 30, Haugenstua
Oslo 9

KONTAKTMENN:
Tom Hagelid, TIf. (02) -57 47 10
Kare T. Haugerud, TIf. (02) 30 01 51

| REDAKSJONEN:

Kare T. Haugerud

Tom Hagelid

Terje Haugen

Terje Brynhildsen

Bjorn Rybakken

Thomas Jaxing ( Sverige )

Olle Séderholm ( Sverige )

SATS:
Tom Hagelid

MONTASIE:
Kare T. Haugerud

TRYKK:

Print Team A/S, Akebergvn. 56, Oslo 6
TIf. (02) -191265

OPPLAG: 2000 eks.

NESTE NR: 15. Desember

ANNONSE OG MANUSFRIST:
15 januar 83.

N TEAM A5

AKEBERGVEIEN 56, OSLO 6, TLF. (02 ) -19 1265



MiMiCRAFTY’

® Minidrill «<Dingo» 60 W

® Minidrill «Buffalo» 100 W
® Borstativ “

® Rundsag

Bildet viser kun et
utsnitt av Minicrafts
omfattende verktoyserie

..............
...................

S

Den nye verktoyserien fra Minicraft

For deg som steller med teknisk hobby, forming eller rett og slett er glad i a skape noe
med hendene, vil Minicrafts nye kompaktserie av elektrisk handverktoy apne et vell av
nye muligheter.

Du kan bore, frese, slipe, pusse, polere, sage og dreie med en tilgjengelighet og
presisjon som er vanskelig & oppna med andre typer maskinelt verktoy.

Driftsspenningen er 6— 12 volt og tilferes via en transformator. Den lave spen-
ningen betyr sikkerhet ved eventuell overledning, og verktoyet foretrekkes derfor ved
skoler og institusjoner.

Maskinene arbeider med en effekt pa 60— 100 watt og med et turtall pa 16—
20.000 o/ min.

Med Minicraft kan du begynne med en eller flere basismaskiner og bygge ut trinnvis
inntil du har ditt eget, komplette maskinverksted i miniatyr.

For maskinene tilbys et bredt utvalg av tilbehor som gjor at verktoyet kan
spesialiseres for en rekke forskjellige arbeidsoperasjoner og typer av materialer.
Dersom du vil stifte naarmere bekjentskap med Minicraft, kontakt din hobbyforhandler
som vil vise deg verktoyet og den omfattende katalogen.

Importar:

2009 Nordby

TIf. 02/83 71 92 Creative power tools



TEST

LEXAN LAKK

Vi har sett litt pd en del av den lexanlakken som
finnes pa markedet.

De fleste lakkene er basert pa sprgytelakkering
men Mr. Concourse fra Bolink egener seg best til
pensellakkering. Lakken skal tynnes med vann
dersom man sproyter. Etter min mening er det
lite heldig, for lakken t@rker veldig sent da og
legger man pa for mye renner den. Vi anbefaler
derfor Mr. Concourse til pensellakkering.

Parma, Carlsson, Hobbynox og Slotcar lakkene er
alle gode lakker, som sitter godt pa karosseriet,
og er velvillige lakker a bruke.

Parmas fluoriserende farger er ikke helt enkle a
fa pene, men lakken forgvrig er bra.

Carlsson-lakken er ferdig tynnet | glasset og er
derfor enkel & bruke. Lakken er transparent og
man ma legge pa et dekklag etterpa.

Hobbynox er ogsa transparent, og er etter min
mening den lakken som gir det beste resultat.
Lakken skal tynnes 50/50 med Iynol eller
spesialtynner.  Ulempen er kanskje at boksene

er noe for store for normalt bruk.

MIKUNI

VI HAR OGSA RACINGDELER
TIL ELEKTROBUGGYER 0G
BENSINBUGGYER.

IMPORTERER DEN SUVERENE
LEXANLAKKEN FRA SLOTCAR !
RETT FRA BOKSEN OG INN |
LAKKERINGSSPROTA !

ALLE FARGER : « was ca s o aggas

Ring eller skriv til oss etter informasjon. Vi sender pa postoppkrav i hele landet

Slotcar-lakken kommer ogsa | bokser og er ferdig
tynnet. Ogsa dette en fin lakk, lett & lakkere
med.

Det som skiller lakkene mest fra hverandre er prisen.
Carlsson og Slotcar lakken blir vesentlig dyrere enn
de andre p.g.a. at boksene er relativt sma ferdig-
bladete bokser. Desidert mest for pengene far man
av Hobbynox, men det er vel s mye og sapass dyrt
i innkjop at hele fargespekteret at det kanskje
blir i dyreste laget for en som ikke lakkerer mer enn
noen fa karosserier i aret.

Det sies imidlertid at Hobbynox lakken er pa vei
i sprayboks, og det vil hegyst sansynlig dekke et
stort behov, men vi kommer tilbake til dette senere.

Lakkene er i alle fall meget bra alle sammen, sa far
pengepungen og behovet avgjg¢re hvilken lakk som
skal velges.

MIKONI

GENUINE PARTS

EN KVALITETS SLEIDEGASSER
MED MEGET GODE EGENSKAPER

Passer til 12 - 13 - 14 mm hals og har et
innsug pa hele 9 mm

Megt enkel og justere samt at det blir
skikkelig " banndrag ™ 1 bilen DIN !

V| | p— .
S. ANDREASSEN

BERGLIVEIEN 5, 3000 DRAMMEN

IMPORT
& SALG

- TLF. (03) -82 24 65




NYTT FRA NicBF

FORERINNDELING

Det na&rmer seg et nytt ar, sa jeg vil derfor ta
opp et viktig punkt som vi ma fa ordnet opp i
na med det samme,

Fra 1983 skal vi innfore forerlisenser, og A, B
og debutantstatus skal fordeles.

Jeg ber nd alle klubber om & vurdere sine
forere npye og foreta en utvelgelse/utplukking
av de som skal bli A eller B fgrere,

For a skille ut debutantene forst foreslar jeg
at debutanter blir de feorere som ikke har
deltatt i noe race, og som samtidig er ganske
ferske innen rc-bil sporten,

A skille A og B forere vil nok bli noe
vanskeligere. Jeg har forspkt a sette opp noen
punkter som kan vare til hjelp:

Hva ensker faéreren selv.

Har han kj@rt mange race.

Har han noen plasseringer fra nasjonale race,
Hvordan star han i klubbsammenheng.

Hvilke muligheter til en »god» plassering har
han | konkurranse med landets @vrige A-fgrere.

Det kan vaere mange flere hensyn a ta, men vi
ma bare overlate til klubbledelsen a vurdere
hver enkelt, men husk at vurderingen ber
gjpres pa bakgrunn i det nasjonale milje og
standard, ikke bare pa klubbplan, Husk at
en som blir tatt ut til & kjore i A-klassen
kommer til 4 kjempe mot den absolutte toppen
i NOrge. Det vil derfor kanskje vare en tanke
for mange & heller velge B-klassen for der a
samle erfaring og kjoretrening. Det blir ingen
dans pa roser i A-klssen, N3& skal jeg ikke
skremme alle fra denne klassen, men jeg vil
bare rette en liten pekefinger mot dette for
det kan vise seg at det ikke likevel er sa
ngievty a kjore som A-kjorer.

En annen ting er jo ogsa at en som blir satt i
A-klassen, men som stadig viser at han ikke
horer hjemme der vil kunne bli flyttet ned
i B-klassen. Denne vurdering vil bli foretatt
av NrcBF’s uttakelseskomite.

Det er selvfplgelig mulig at enkelte fgrere vil
kunne bli flyttet fra B til A av samme komite,

Vi haper derfor at klubbene er sitt ansvar
bevisst, og plukker ut sine A og B forere etter
beste evne,

Det viktige ved denne fordelingen er at klubb-
ledelsen sender inn lister til NrcBF innen

28. FEBRUAR 1983

slik at vi straks etter denne dato kan utstede
lisenser & ta disse i bruk. Klubber som ikke
sender inn denne listen vil fa alle sine forere
| B-klassen,

FORERLISENSER,

Dette er en henvendelse til den enkelte forer,
Nar du fra din klubbledelse har fatt greie pa
hvilken forerkategori du har blitt plassert i
na du sa fort som mulig sende to passfoto og
50 kroner sammen med dine personlige
opplysninger til forbundet. Vi vil da utstede
din forerlisens som vil bli krevet fremvist pa
alle race etter 1/4-83.

Dette betyr at ogsa DU skal pase at din klubb
sender inn forerlister til forbundet. Uten forer-
listen blir det ingen lisens pa deg.

Nok om lisenser - keep on racing.

TH

TERMIN
LISTE

SANYO CADNICA CUP OSLO.
MRE-cup stettet av Sanyo-importeren vil bli kjgrt
pd ROMMEN SKOLE | vinter. Lopet er dpent
for alle A, B og debutantfgrere. Cupen gar over
5 lpp hvorav 4 teller. Lop 1,3 og 5 skal kjpres med
standardbil karosseri (12/12, 20/2 og 17/4). Lop
2 og 4 kjpres med sport karosseri (CanAm) (9/1 og
20/3). Pamelding NA. Startavgift kr 35,- pr. lop.
Adgang til trening lprdag for racene mot vanlig
treningsavgift.

Dersom mange melder seg til cupen etter at forste
lop er kjort vil det bli tatt opp til vurdering om 3
lpp skal telle i stedet for 4. Pamelding sendes
Oslo RC Bil Club, Postboks 30 Haugenstua, Oslo

NORDISK MESTERSKAP MRE 1983.
Lopet skal kjpres i Oslo 21. - 23 januar 1983.
Se egen informasjon inne | bladet.

2ZND DANISH INTERNATIONAL.
5. og 6. mars 1983 kjpres dette internasjonale
racet | lkast pa Jylland i Danmark. Lopet er
MRE og gir pd ndlefilt. Det meste av europa-
eliten stiller som vanlig til start til et meget fint
race. Ta turen til Danmark, men husk at din
pamelding skal ga via NrcBF, og vi ma ha din
pamelding innen 15, januar 1983,



SVERIGE

SVENSKT RIKSMASTERSKAP | MRE

Helgen den 6-7 nov gick svenska riksmasterskapen
| MRE i Stockholm. Téivilingen gick i samband
med en bilutstallning i Sollentuna masshallar,
vilket naturligtvis medfor bade for och nackdelar.
Det er ju lite anorlunda att tavla infor publik, och
det fanns det gott om. Tavlingen var massans
stora publikmagnet. Aven under traningen
flockades manniskorna runt banan, vilket ar
toppen som reklam for sporten. Det var stundtals
svdrt att ta sig fram for att kéra. Men banan var
oppen for traning en hel vecka innan tavlingen,
hela dagen till 21:00 och det er ju toppen.

Tavlingen var bland dom forsta for sdsongen,
och det ar alltid spannande att se alla nyheter.
Bland dom treviiga var att startfdltet till storsta
delen korde tamligen omodifierade »kopbilary,
och att dessa gick mycket bra. | finalen var 7 av
8 standardbilar.

Banan var ganska liten och négot guppig och
eftersom det var sasongens forsta tavling behovdes
en hel del justeringar pd bilarna innan alla var
nojda. Vissa (alla utom en?) blev aldrig ndjda.

| tavlingen framstod en person redan fran borjan
som favorit och det var Lasse Bjorklund. Han fick
sin bil att fungera mycket bra redan frn borjan,

Lasse Bjdrklund klarte biffen. . . . .

och korde dessutom mycket bra. Men det var
mycket tatt, och | kvalet fick man inte gbra
ndagra misstag om man ville vidare til semi och
final.

De 2 snabbaste gick direkt til final, och snabbast
dar var forstass Lasse med 57 varv, en mer an
ndgon annan. 2:@a var, ursdkta min forvaning,
Kjelle Krusberg, med sin nya Ass 12i. Han har
dock en mycket bra 1/8 sasong bakom sig, och
verkar ha kommit tilbaka pa allvar. Sen kom hela
kopplet av forare, Jorgen, Olle, Richard, Uffe
Eberhart, Ake Anderson m.fl. och det var
stenhdrdt om sista semiplatserna. Peter DeCarro
och manga andra duktiga forare missade. Frén
semi 1 gick sedan Jorgen, Richard och Bill
Anderson vidare til final. De som ej hade gatt
til semi kom til D-J finaler och J samt | final

kordes mellan semina (ett bra system dd alla
far kora final). Nar sedan semi 2 skulle koéras
bérjade det storsta radiostorningskaos i historien.
Vem har sett ALLA bilarna ha kraftiga storningar
i en BM-semi? Beroende pa lagt hangande
aluminiumpaneler 1 taket och att alla .korde pa
27-bandet. Man fick sjuta upp semin sa alla
fick se over sina radioutrustningar. Nasta forsok
gick battre, endast stackars Ulf Ebenhart fick
ta bilen av banan, dd denna korde mest sjalv.

Navel, tillsist gick H-O Ohlson, Olle och Ake
vidare till final. Finalen ble »tyvar» aldrig sa
spannande, Jorgen som var den enda som kanske
hade kunnat hota Lasse krockade sa att accarna
i hans bil flyttade sig och da kunde Lasse, som
fatt sin Phantom att fungera riktigt bra, vinna

S e A det samme klarte hans Phantom .

med hela 4 varvs marginal, 2:a kom H-O Ohlsson
Ass 12i, 3 Jorgen, Phantom, 4 Richard, Phantom
H6:a Ake, Ass 12i, 6:a Bill med finalens enda
hembygge, en kolfiberbil frdn forra aret, 7:a
Kjelle, Ass 12 i och 8:a Olle, Phantom (jag har en
hel hég bortférklaringar).

Jag tror alla forna var néjda med arrangemanget,
allt flot mycket fint, och, de innte allt for ménga,
radiostorningarna var inte pd ndgot satt
arrangorernas fel, sd tack frin férarna for en fin
tavling.

0S

HUSK
NORDISK
MRE | OSLO
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Vi skal i dette nummer presentere NrcBF's
nyvalgte hovedstyre, og kommer tilbake i
senere nummer med underkomiteene.

Formann
Tom Hagelid
31 ar
Medlem av Oslo RC Bil Club

Selger innen hobbybransjen

Har holdt pd med organisering av norsk
rc-bilsport de siste 3 drene, og ser som sin
viktigste oppgave at rc-bilen skal ha en
positiv utvikling i Norge, og malet er at
rc-bil skal bli mer utbredt enn fotball.

Bertel Schwach
33 ar

Medlem av Buskerud RC Klubb

Typograf av yrke

Bertel kom inn i den nasjonale rc-bil
sporten under NM for buggy, hvor han
tok 3.plass. Vinner av Hasco CUpen 1982
for buggy i Drammen. Er ellers en blid og
hyggelig person, med store ambisjoner
innen sporten.

Svein Weirud

32 ar

Medlem av Kongsberg RC Bil Klubb

Har vaert med 1 rc-bils sporten de siste
3 ar, og har deltatt i na sagt alle lpp som
har giatt siden. Har ogsia kjort MRR i
Sverige, og satser fortsatt pd banebilene.

8

Bjorn Rybakken
31 ar

Formann i Bergen RC-Bilklubb

Er av yrke grafisk formgiver og har holdt
pa med re-bil i 3 ar ogsa han. Bjorn kjorer
kun MRE, men har ogsa vert innom MRR.
Ideen til SPEED kommer fra Bjorn, og han
har i lengre tid fungert som radgiver og
samarbeidspartner til Tom H. i det arbeidet
disse har gjort for 4 fa rc-bil sporten og
organiseringen fram til det det er idag.

Rune Walderhaug
28 ar
Styremedlem i Larvik Modellbilklubb.
Rune er instrumentteknikker og jobber 1
Nordsjeen. Rune presiserer at han ikke er
er i underholdningsbransjen selv om han er
instrumentteknikker. Rune har ikke kjort
rc-bil lep sa lenge - forste lop kjorte han
viaren 81, og Rune satser forst og fremst
pa MRE og MRR.

Eivind Loyd Pettersen
29 ar

Formann i Fredrikstad RC Bil KLubb
Avdelingssjef i fars firma.

Eivind har de siste par ar vaert med 1 rc-
bil miljeet, og har i lepet av denne tiden
markert seg som en av de ivrigste kjorerne.
Eivind har allerede reist verden rundt a
kjort rc-bil. Sverige, Holland, Danmark,
England og USA er land som har hatt
bespk av Eivind og hans rc-biler. Elvind
er ogsa blitt kalt landets raskeste rc-bil
grossist.



DEKK - 30% pa alle priser

AJS R/C bildekk 1:12

"f00" Traction Cuts kr. 49.- bakdekk

Medium Soft " 28.50 It

Very Firm " L3.- I

Soft Medium " 55 .= I

"Skunk" " g7.-

super Soft " 37 .- "

Firm L 50 .- fordekk

Soft " B0 g = "

Medium " 30.50 "

"Skunk" " 65.500 M

Soft Medium " 37 .= "

MINICARS R/C bildekk 1:12

5377 " 27.25 bakdekk —

5373 L 3575 fordekk (T

5372 " 41 .60 " Q.

5371 " 28,80 " —

5370 " 26, - " Q.

AYK R/C bildekk 1:12 ’a—_)

4380-10 " 58.50  bakdekk

3480-8 " 36, - fordekk —

AJS Originaldekk til TAMIYA banebiler o

T-103 RAl1c03 Tyrrell " 99 . - bakdekk .Ti_t_)
RA1012 Ligier " 99, - " {1:

T-102 RA1221 CanAm Lola " 79.50 "

T-105 RA1208 Countack " 64 .- "

T-101 RA 1208 Countack

RA 1209 (Celica Turbo

RA 1012 Ligier ! 41.50 fordekk
T-104 RA 1013 Mach

RA 10174 Martini

RA 1018 Ralt s 79.50 bakdekk

:;azi?p : h:E, :::; E 5 | Hlodel/-Hobby

SPESIALFORRETNING FOR TEKNISK HOBBY

SKOVVEIEN 27, OSLO 2 -.-TLF. (02) 442015 - 5626 65
MODELLJERNBANER: SKOVVEIEN 13, OSLO 2 - TLF. (02) 441770
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VM i el.bil.

Vi er ikke kjent for a vaere sent ute med stoffet,
eller med & komme med nyheter nar de er gamle,
men for wuvanlighetens skyld vil vi ta med en
artikkel om et race som nesten har gatt over |
historien alt. VM | MRE som gikk 1 California
| midten av august er reportasjen vi tenker pd.

Mange har vel hert litt om dette racet, men vi har
her gleden av a@ kunne gjengi historien sett med
en deltagers gyne.

Racet gikk |1 to klasser standard og trimmet.
Standard motoren er et kapittel for seg selv,
| startavgiften inngdar en motor som du far nar
du meter opp. Motoren er merket og forseglet
slik at det 1kke gdr ann a apne den. Gar racet
over flere dager ma den leveres inn om kvelden.

Vanligvis er det en lgarashimotor som blir brukt,
men det har kommet s& mange nye motorer at
man foretok en loddtrekking over hvilken motor
som skulle brukes. Det ble en Yokomo 05 som
ble trukket ut.

Sd til selve racet som gikk utendgrs pa asfalt.
Allerede her hadde vi fra Europa et handikap.
Vi kjprer jo el.bil bare pd vinteren og da som
regel innendgrs pa nalefilt

Nesten alle parkeringsplasser 1 statene er malt
med en svart tjereliknende maling som er haplgs
glatt 8 kjpre pa, sa arrangoren sandbldste bort
malingen med del resultat at underlaget ble
meget grovi. Og siann som det slet dekk. De
fleste matte bytte dekk etter hvert heat.

Det ble som ventet veldig mye amerikansk pé
toppen av resultatlistenea Men det ble kjempet
tappert om hver mm. Det alle lurte pa var
hvordan japanerne ville gjere del, men de hadde
mer problemer med tilvendingen enn europeerne.
De kjorer bare 2, 3 og 4 minutters heat, og med
biler som er for brede ifplge det internasjonale
regelverket, Sd med 8 minutter og smalere biler
var det fa som fikk det til. Alle skulle kjgre
6 kval heat i hver klasse fordelt pa to dager for
hver klasse.

| standard klassen var Re-Pete Fusco med en

Resultater Standard

1 Kent Clausen USA
2 Re-Pete Fusco USA
3 Frank Killam USA
4 Jimmy Davis England
o Mike Lavacot USA
6 Bud Bartos USA
/ Ralph Burch Jr. USA
8 Mike Toland USA

10

Ass. raskest | kvalet, med Ralph Burch Jr. like
etter med en JoMac.

Finalen derimot ble en paradekjgring for Kent
Clausen som ledet fra start til mal etter en perfekt

S - VBB N
VERDENSMESTEREN Kent Clausen, GLAD ja.........c..on.

Kjgring.  Han wvar en stund hardt truet av Art
Carbonell, men Art's radio la av, sd han ble sist.

Den nye Deltaen. Legg merke til demperen........cceevvvenienns

| modified (trimmet) ble Art raskest i kvalet med
en Delta, og det sd det virkelig syntes. 10,5 sek.
foran neste mann som var Clausen.

Starten gikk i finalen, og denne gang var det Kent's
teamkompis Mike Lavacot som tok ledelsen med
Art hakk i hel. Det var tydelig at Art ikke gjorde
forspk pa 8 komme forbi. Han ld bare & ventet
pad at Mike skulle gjore en feil, og etter ca. 2 min.
kjoring traff Mike en talerken og Art var forbi
d kunne bade seieren i land. Art kjgrte nesten
aldri pa full gass - dette for & spare strom, for
han ville jo ikke ga tom pa slutten.

Nd spor kanskje noen seg hvor det ble av den
skandinaviske mafiaen, og vdre problemer kunne
jeg ha skrevet side opp og side ned om, men
vil ngye meg med d si at vi alle sammen hadde
problemer. Tildels store problemer og samtlige
var misforngyd med resultatet.

TiH.

Associated 33r 9,0sek
Associated 33r 12,0 sek
Associated 32r 6,0sek
Associated 32r 7,0sek
Associated 32r 9,0sek
Parma 31r 4,0 sek
JoMac 31 r 4,0sek
Associated 31 r 11,0 sek
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20
29
38
55
99
102

Bruce Hickman
Arturo Carbonell

Finn Gjersp

Olle Sederholm

Terje Haugen

Mikael Pehrsson
Henrik Carstens
Eivind Loyd Pettersen

Resultater Modified
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31

49
59
82
02

Arturo Carbonell
Frank Killam
Jimmy Davis
Mike Lavacot
Re-Pete Fusco
Kevin Orton
Mike Hickman
Butch Berney
Ralph Burch
Kent Clausen

Olle Spderholm

Terje Haugen

Mikael Pehrsson

Finn Gjersg

Henrik Carstens
Eivind Loyd Pettersen

USA
USA

Danmark
Sverige
Norge
Sverige
Danmark
Norge

USA
USA
England
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA

Sverige
Norge
Sverige
Danmark
Danmark
Norge

Associated
Delta

Parma
Bolink
Loyds
Associated

Associated
Mirage T

Delta
Associated
Associated
Associated
Associated
Delta
Associated
Assoclated
JoMac
Associated

Bolink
Loyd
Associated
Parma
Associated
Mirage T

Delta
Check Point
Reedy
Reedy
Reedy
Delta

BRM
Reedy
Trinity
Reedy

Sping
Check Point
Reedy
Parma
Reedy

Sping

30r O sek
24 brutt

31r 10,9 sek
32r 11,9 sek
32r 15,2 sek
31r 6,2 sek
29r 3,1 sek
29r 4,2 sek

33r 3,1 sek
33r 8,4 sek
33r 9.1sek

33r 12,1 sek
32r 0,8 sek
32r 11,0 sek
31r 0,7 sek
31 r 4,7 sek

29 brutt
22 brutt

32r 0,0 sek
32r 2,1sek

32r 8,4 sek
32r 13,6 sek
31 r 134 sek
30r 7bsek

Vi forer det som teller ¥
% innen teknisk hobby

Motor

HGK
HP
KB

Radio

FUTABA
ACOMS

Biler

HIROBO

LUPUS

TAMIYA
MIRAGE

AYK
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1983 10 nummer

Du har na sjansen til & fa SPEED rett hjem i postkassen, og det mener vi er en stor fordel
for deg som allikevel SKAL kjope SPEED. Det blir faktisk ogsa billigere @ fa SPEED pa
denne maten. KUN N. kr. 75,— pr. ar. Det blir ogsa en annen overraskelse til DEG. SPEED
utkommer med 10 nummer i 1983, derfor prisen. Tegn deg pa denne slippen , eller hvis
du ikke vil odelegge bladet si skriv gjerne din egen bestilling pi ABONNEMENT. Haper at

du ikke har noe imot 4 besvare de andre sporsmalene pa slippen, da det er ganske viktig for
oss som skriver bladet. for 4 om mulig gjore bladet enna bedre enn det er i dag !

SPEED
POSTBOKS 30, HAUGENSTUA
OSLO 9

Jeg bestiller herved abonnement pa Re Bil Bladet SPEED for ett ar. ( 1983, 10 nummer ).

SV i 3 SRlS 2N diG 3% T5 ¥ Bets 55 sreales i eHieTs BIAE? oo s wnevw G5 &0 s is o 308
Kjorer du konkurranser 7 . . . ... ....... Hva vil du helst leseom ? . . . ... .. ......
BATEEERE: vrsn s ww Wave 675 enell a5e idd AN &N B GUNSE B AR R B ROWGIGEE E0 STeEETR e re
PoStar: s wa ok, o5 s Ea BEE Bh we S Postetedd? . cavicn in s on 55 HYE e B BTG

NYHET ! P 11983 KOMMER SPEED UT I ST@RRE UTGAVE !!

Betal belopet inn pa postgirokonto: 2 07 83 27, da ekspederer vi din bestilling pa SPEED !
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NORDISK'83

NORDISK MESTERSKAP MRE 1983

Som vi nevnte i1 forrige nummer av SPEED
skal ogsda neste ars NOrdisk Mesterskap MRE
ga i Oslo.

Det ser dessverre ikke ut til at andre enn Oslo
RC Bil Club er interessert i a arrangere dette
mesterskapet, men med den oppsluttning og
den suksess lppet har hatt i begge tidligere
race kan vi ikke gjore annet enn synes synd
pa dem som ikke vil forsgke.

Vi vil - og kan derfor igjen innby til Nordisk
Mesterskap MRE. Lopet skal ga aa wvanlig
stedy -

STORSALEN, ROMSAS SENTER, OSLO.

Tid: Fredag 21. januar til sendag 23. januar.

Lopsopplegg :

Fredagen blir avsatt til trening - organiser
trening slik at vi unngédr fjordrets fritrening
fiasko., Dette betyr at vdre danske venner
kan legge igjen sine spesialfrekvenser og
spesialfrekvensklyper hjemme,

Lordag morgen fortsetter med trening, og
utover dagen med to kvalomganger .

kjgort sendag
finaler utover

3. og siste kvalomgang blir
morgen, med péafplgende
spndagen,

Vi vil benytte anledningen til & minne litt
om reglene for NOrdisk:

Klasse MRE 1/12, sport og standard motor.

STANDARD MOTOR er i Norge Ilgarashi
05 eller Mabuchi 540, med fabrikkviklet
anker og med glidelager, 32/22 motorer er
tillatt.

Vi har i NOrge innfert noen nye regler for
sesongen 82/83 som ogsa ma felges |
Nordisk, og vi nevner derfor ogsa disse.
DEKKENE skal vare sorte. Kun
reklametrykk pa sidene er lovlig,

farget

MINIMUMSVEKT, Bilene skal nd veie
minimum 880 gram, og vi kontrolveier ETTER
malpassering.

PAMELDING. Lopet er dpent for alle kjorere
bosatt i Norge, Danmark, Sverige eller Finland,
Deltagerantallet blir maks. 120 forere. A-forere
blir foretrukket ved overanmeldelse, men lgpet
er ellers apent for B og debutantfgrere ogsa.
Lopet kjores i en klasse, uten forerinndeling.

PAMELDINGSFRIST: 25.desember 1983,
Bekreftelse pa pameldingen blir returnert senest
15. januar 1983,

STARTAVGIFT: kr 75,- NORSKE KRONER.

Startavgiften skal forhandsinnbetales til :
Oslo RC Bil Club, Postboks 30 H, Oslo 9.
Postgiro 2022226 .

Startavgiften SKAL forhandsinnbetales av alle.
Pamelding hvor pengene ikke er oss i hende
1. januar 1983, blir ikke godkjent som ordinaer
pamelding, og etteranmeldelsesgebyr pé
nkr 100,- md betales.

Grunnen til at vi tar strengt péd forhandsinn-
betaling er at det | begge tidligere tilfeller er
pameldt en rekke ferere som senere ikke er
mott opp. Dette skaper store gkonomiske
0g arrangementsmessige problemer, sa vi vil
forsgke & unngd disse problemer denne gang.

I tillegg til innbetaling via postgiro skal du
sende fplgende opplysninger om deg selv til
samme adresse - Oslo RC Bil Club.Pb.30H,
OSLO 9;

Navn og full adresse med telefonnummer,
Klubb og eventuelt hvilket team du kjerer for.
A, B eller debutantferer, biltype og vi skal ha
3-tre- frekvensalternativ. Til slutt skal vi vite
hvilken dag du betale startavgift pd posten.

Etter alle disse formaninger og vanskeligheter
vil vi @nske alle ennu en gang hjertelig
velkommen til Oslo og til Nordisk Mester-
skap MRE 1983,

Kom til Oslo @ gi Jorgen en real kamp - han er

ikke uslaelig (haper vi).
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SPEED starter her en ny type presentasjon av
forskjellige RC biler, som vi syntes det er verdt
d se naermere pa. Er det noen av dere som har
en bil som er litt spesiell, og som " funker "
bra er det bare 4 sende inn noen ord og da
selvfolgelig bilder.

Bildet over viser en CRP, eller det vi kaller en
skikkelig MREC buggy. Denne bilen tilhgrer
Terje Haugen, som ble norgesmester akkurat
med denne bilen i ar. Legg merke til detaljene!
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PERBUGGY

FOTO: Tom Hagelid

Bilde over er det samme som det store bilde
1 midten, men 1 mindre format.

Bilde under viser CRP’en bakfra, og det er
kanskje det bilde konkurrentene vil fi se
hvis det ikke kommer noe som kan demme
opp for denne " skapningen.

OBS. Bilen er ikke i salg i sin helhet, men satt
sammen av spesialdeler produsert i USA.
Les artikkelen om CRP inne i bladet !

Bilde helt til venstre viser bilen bakfra og
man legger starks merke til den fine velte —
boylen som ogsa er meget praktisk i bruk.
Vi ser at det er brukt smaknastede bakdekk
for skikkelig grep.

Bilde til venstre viser den forsterkede for-
stillingen med de store stotdemperne.Legg
merke til fjaerene utenpd demperne !

15



TERIEHS CRP STORY smg v i o o o age

Pa resultatlista fra drets NM for MREC var det
stort sett de Kkjente elektrobuggy merkene som
dominerte, men som vinner sd du kanskje at
bilmerket var nytt og ukjent - CRP.

Hva er CRP for en bil. Siden det var jeg som
kiprte og bygget bilen skal jeg prove a forklare
dette narmere. Da Eivind og jeg var i USA for
d kijpre VM MRE var det naturlig for oss &
underspke om andre aktiviteter innen rc-bil-
sporten, og buggy var en av dem.

Vi fant ut at det var et race ikke sa langt unna
og dit dro vi.

Overraskelsen var stor. El.buggy som for rundt
en rallycrossbane sd grusspruten stod,. Men det
som imponerte mest var at tross ujevn bane 13
bilen klistrett til bakken som ei vat surefille.

Vi fant ut
beste bitene, hvem som
visste mest om buggy. Dette viste seg & vaere
en og samme person. Vi ble med han hjem og
bygget to biler , og vi var bare avbrutt av pizza og
ol.

For & gjore en lang historie kort.
hvem som laget de

Mike, som fyren het, fortalte og vi lyttet og

bygde.

Sa til bilen, som bygges rundt en 3 mm glass-
fiberplate som Mike kaller »sommerfuglplatey
med plass til alt radioutstyret. De fleste dropper
radioboksen, men hvis du vil bruke den er det
ferdige huller som passer Tamiyas boks.

Den gjor at akselavstanden blir 25 mm lenger enn
pa f.eks. Tamiyan, noe som gjor bilen mindre
snervgsy a kjpre.  Det neste trinnet er d ta et
Tamiya gearhus, og begynne monteringen av
det. Kulelager er en selvfplge.

Toppdrevet i gearkassen er standard. Mellomdrevet
av nylon byttes ut mot ett i messing. Det store
bunndrevet byttes ut med en differensial. Motor
her i Norge er jo standard sd den hopper vi over,

Spesielle pinionger og spesielle drev (pa hpyre side
av gearkassen) gjgr at det finnes 5-6 forskjellige
utvekslinger mot Tamiya’'s to.

Universalledd pd bakakslen er Tamiya's stalledd.
Svingarmene byttes ut mot armer av nylon, lettere
og sterkere. Kulelager her ogsa.

S3 il buret (se bildet). Sveiset sammen av 6 mm
alustenger, sterkere enn standard og ngdvendig
for monteringen av »mono shock» systemet.

Et problem ALLE har som driver med bil er & fa
likt fjaertrykk pd begge hjul pa samme aksel.
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Ta feks. et bord pa fire ben, kap det ene benet
litt og bordet vipper frem og tilbake, det samme
hender nar en bil har ulikt fjertrykk pa hjulene
og bilen blir vanskelig d@ kjpore. Trekker til siden
nar du gir gass, understyrer den ene veien o0g
overstyrer den andre veien.

Et bord pd tre ben star derimot bestandig stott.
Enkelt forklart er det den stgrste fordelen med
mono shocken ogsa. Via et lenke-system fjaeres
begge bakhjul av EN fjeer tredd over EN stor
oljestotdemper av god kvalitel. Fjaren er trinn-
l@st justerbar og sammen med forskjellige oljer
| demper'n er perfekt justering lett match.

Na gjennstdr bare @ borre hull i dekkene sd luften
slipper lett ut og inn ellers spretter hjulene som
baller og gir fjeer og stotdemper ungdvendig mye
d gjpre. A fylle dekkene med skumgummi (ikke
for hardt) hjelper ogsa pd visse underlag. Her er
det rom for eksprementering. Na er vi ferdig bak.

Foran begynner vi med Tamiyas stgtdemper
wtarny, disse sammen med styrespindelen er alt
vi bruker av orginaldeler.

Avstandsrgrene mellom forstillingen er lenger og
gjer sporvidden bredere noe som igjen gjor bilen
mer stabil.

Fremre baerearmer byttes ut med nye i nylon, og
disse har ogsd bedre kuleledd for styrespindelen.,
Pinnen som barearmen hengsler rundt byttes ut
med nye i herdet stdl,. De orginale slarker for
mye og bpyer seq alt for lett.

Stotdempertdrnet forlenges med en fiks liten sak
I glassfiber, slik at store dempere med spiralfjaer
med trinnlgs justering passer rett pa. Et spesielt
rgr monteres mellom toppen av térnene for at
disse ikke skal bpye seg, noe det vil gjgre med
dempere som virker,

Kulelager i forhjulene og samme behandling av
dekkene som bak. Et tips, bor hullene mitt i
banen, eventuelt vann i dekket vil da bli slynget
ut mens du kjegrer.

Kuleleddene pa styrestaggene byttes mot noen
som ikke hopper av sa fort du tar bilen ned av
mek kebenken,

Servoredderen byttes ut med en av den typen som
brukes i MRE som monteres rett pa servoen.
Servoen monteres deretter mellom forhjulene med
staggene rett pa servoredderen.

Bruk raske vantette servoer og pakk mottakeren

inn i plastposer for & beskytte denne hvis du ikke
bruker radioboksen (den veier alt for mye).
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Terje Haugen
Oslo RC Bil Club
Drosjesjafor
38 ar

En av Skandinavias storheter innen rc-bil sporten
er utvilsomt Terje Haugen. En kjgrer med uhyre
lang erfaring, god teknisk bakgrunn, alltid
hjelpsom, er stikkord for den Terje vi alle kjenner.

Vi har hatt en liten prat med Terje, men vil for
dere begynner & lese si at dere som er pad vei mot
rc-bil toppen ikke ma fortvile og tro at veien mot
toppen er uoppnaelig, selv om folk som Terje
er med i racene.

Norgesmester i el .buggy - GRATULERER.
Nar begynte din modellbilkariere?

Sporstyrtminiracing begynte jeg med i 1960 og har
mer eller mindre holdt pd med det siden, selv om
det de siste drene ikke har blitt i organiserte og
planlagte former, men det siste racet kjorte jeg |
USA 1982.

Det har wvel blitt endel tittler og mesterskap i
sporstyrt ogsa?

Ja, men ikke s& mange. | det eneste Oslomester-
skapet som er kjgrt vant jeg alle fire klasser, jeg
tror det var i 66. 2.plassen | alle klasser tok
Terje Brynhildsen, ogsd ndvaerende rc-bilkjorer.
Dessuten har jeg blitt norgesmester ett par ganger.

Nér kom du over pa rc?

1971, kjgpte jeg speedbdt, og har ogsd holdt
pa med det stort sett hele tiden siden, men bil
har etter hvert tatt mer og mer av tiden, sa nd
er det kun sporadiske innhopp i bdt.

Nar kjppte du den fgrste bilen?

Min farste bil var en Delta MRR-bil og den fikk
jeg i 1972., og siden har det gétt slag i slag og
har i Ippet av drene vart innom alle typer
rc-bil.  Den stprste og mest serigse satsingen
har veert de siste 3-4 drene. Min internasjonale
debut hadde jeg i Genev 79 da jeg stilte til
start | VM MRR. Siden har det blitt fler store
race, Goteborg 1980 med 13. plass MRR formel,
EM og VM race osv.

| 1980 ble det store oveltninger i ditt liv, jeg
tenker pd dine ar i USA, kan du fortelle litt om
denne tiden?

Ja, som du sier ble det ganske store forandringer
| 80. Jeg ble tilbudt jobb som produktutvikler
hos Twinn-K | Indianapolis. Twinn-K er fabrikken
som lager AJ's modellbildekkene og dette var
selvfplgelig en fantastisk tid, jobb og erfaring.
Jobben bestod i som navnet sier & finne fram til
bedre dekker for alle typer modellbiler samtidig
som jeg fikk teste og utvikle tilbehar, plugger
og masser av ting innen rc-bil og bat sporten.

Jeg kjorte ogsd en masse race i USA, og ble etter
hvert kompis med de »store» gutta. Jeg fikk
spesialopplaing | MRR-kjering av Art Carbonell,
som ble verdensmester | MRE i dr. Art lerte
meg i grunnen a kjgre MRR bil. Jeg fikk tips
og tilsnakk om kjgrestilen, tips om preparering
av bilen osv., og dette har jeg etterpd forspkt
d laere videre til alle her hjemme som er Interesert
| 4 hgre pa.

At jeg laerte & kjore bil der borte viser vel ogsa
noen av resultatene. Nar jeg kom dit bort Id
jeg som regel & kjempet om en plass i B eller
C-finalen, men p& slutten var jeg som regel i
A-finalen og da mellom 2 og 5. plass. Dette var
I Mid-West serien som bestod av race med ca.
100 deltager fra midtvesten.

| lppet av de to drene du var i USA, klarte du
ogsd & sette verdensrekord | speedbdt med
ca 137 km/t i snitt, men du kom hjem | 82
dognvill og sevnlgs stillte du i Nordisk MRE.

Ja det er riktig, jeg kjgrte inn til en 28. plass
i Nordisk.

Det var jo ikke det helt store resultatet, men
etter Nordisk har du hatt en kjempesesong.

Forste racet etter Nordisk var et race i Kongsberg
som jeg vant, deretter dro vi til NM i Bergen hvor
jeg tok 2. plass etter Cato og dro videre til EM |
England hvor jeg klarte en 3. plass. Elektrobil
sesongen ble avsluttet i California i august, men
der hadde vi alle endel problemer, sa plasseringene
ble ganske beskjedne.

MR R-sesongen har ogsd vaert ganske bra?
3. plass i Nordisk MRR sport, 1. plass i PB

Racet i Goteborg og jeg var med | Holland
& kjort ett GP race uten a8 komme serlig
langt.

A sd tro du til med Norgesmesterskap i elektro-

buggy?
Ja, turen til USA og MRE VM gjorde kanskje

utslaget. Vi var pd et MREC race og etter at
vi hadde sett det gikk vi til anskaffelse av liknende
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biler som ble brukt der, og disse er jo ganske
overlegne wanligey» standardbiler, s& det var ikke
sd veldig vanskelig 8 vinne NM selv om det matte
omkjgring til.

Vel vi har snakket en hel del av fortiden, men hva
pnsker og tenker du om fremtiden?

Forst og fremst gnsker jeg at sporten skal fa en
positiv utvikling i Norge og den @vrige verden
Jeg héper at flere vil ta fram sine biler a komme
med i konkurransene, og hdper ogsa pa at stgrre
deler av vart langstrakteland vil bli med |
konkurransene som blir arrangert.

Hva satser du pé i fremtiden?

Jeg kommer til & satse pd MRR og MRRC i 83,
Glpdepluggsbiler eller 1/8-bilene synes jeg nd
etterhvert har blitt mer morox. Elektrobilene er
sipass motorsvake at det ofte bare er a styre, mens
du i 1/8-bilene som regel har mer motor enn du
behpver, i alle fall nok motor.

Dette betyr imidlertid ikke at jeg mener at alle
skal satse pd 1/8-bilene, for veien dit er egentlig
ganske lang, og tung dersom man ikke har veert
igjennom elektrobilstadiet. Jeg mener derfor at
alle som begynner med rc-bil bgr begynne med
en elektrobil.

Det viktigste med rc-bil er, etter min mening at

De fleste bilene er
bygget for & kjgre om kapp, og det ligger
innebygget i de fleste dette med at det er goy
4 kjpre om kapp. Derfor oppfordrer jeg alle til
4 melde seg inn i en rc-bil klubb, og at disse
igien melder seg inn i Norsk RC Bil Forbund.

begynner 4 kjore om Kapp.

Ja, du nevner NrcBF - hva synes du om det?

Det kan ikke vaere annet enn positivl. Selv om
forbundet har hatt en noe trang fedsel, er tanken
og ideen bak god, sd jeg hdper nd at tingene
kommer mer pa gli, og det ser det jo utfor at det
skal gjore.

Forbundet er jo ikke bare beregnet pd de som
konkurrerer, men like mye pa hobbyisten.
Utdannelse og informasjon pa alle plan, yte hjelp
til nystartete klubber osv. er ting som alle nyter
godt av.

SPEED takker Terje for disse visdomsordene,
snsker han lykke til i fremtiden, og som en siste
avsluttning fra Terje fikk vi beskjed om & si at
alle var velkommen til & spgrre om rad og vink,
det er veien han selv har godt for 8 kunne klare &

oppna de resultater han har.
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MOTORERNA SOM ALLA VENTAT PA.

VI HAR INTE VILJAT SLAPPA DOM
UTAN AT VETA AT DOM ER BAST !

Tavligsresultater:
l. & 3. EM 1981, 1. & 2. kval. EM 1982, Bdsta
Europeiska motor vid VM - 82 samt et otal svenska
och norska race.

PHANTOM lexan - bil siljes nu i skandinavien av 0ss.

Hér efter med din hobbyférhandlare, eller bestall
din bil / motor / information direkte fran oss.
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TIPS&TEKNIKK

N& stdr MRE-sesongen for deren, og for alle
nye Kjgrere som vil prove seq pa sporten skal vi ta
for oss de viktigste detaljene til suksess.

DEKK. For ble konkurransene kjgrt pa linoleums-
gulv i gymsaler ol. Da var man nedt til & bruke
supermye dekk rullet | silikon, Silikon-
behandlingen utviklet seg til en teknikk som bare
noen fa behersket, sa derfor var det et stort
framskritt ndr vi begynte d kjore pa nalefilt.

Pd teppet brukes medium harde dekk behandlet

med en av flere dekkrensvasker som er d fa
kippt hos hobbyforhandleren - AJ's TNT eller
Parma Teac f.eks. Dekkrensen kan blandes med
metylsalysylat, som du far kjppt pa apoteket.
Rensevaesken maseres inn 1 dekkene til de blir
seige. Samtidig med at du kjgper metylen kjop
ogsd en tett plastboks til @ oppbevare metylflasken
og filler i. Metylen lukter sterkt , men ganske

godt, men muligheten for at du ma flytte hjemmenifra

er tilstedet dersom resten av familien ogsd mé
leve i metyllukt. Forgvrig om dekk se SPEED nr.
4 om sliping og liming av dekk.

MOTOR. Reglene sier at motorene skal vaere
standard motor av 05 typen uten kulelager. Béde
lgarashi og Mabuchi motorene leveres i forskjellige
standarutgaver, men det er utgaven med 32
viklinger med 22 trdd som er mest brukt idag.

Bruk en LITEN drape olje pa motorlagrene for
hver  kjoring. Visse modifikasjoner eller
prepareringer er lovlig ogsd i standard motor
klassen. Disse prepareringene kan du nd fa kjppt
ferdig fra f.eks. SPING Motor i Sverige. For &
henge med helt i toppen md du nok ha en slik
eller tilsvarende preparert motor.

BILEN. Det er viktig at bilen er lett. En lett
bil har bedre akslerasjon og lengre kjgretid.
Gode konkurransebiler veier umodifisert mellom
900 og 950 gram, men minste tillatte wvekt er
880 gram.

P4 nalefilt er det biler med bakhjulsdrift og
motoren foran bakakselen som fungerer best.
Om batteriene ligger pa langs eller tvers er ikke av

avgjorende betydning. Stetfanger foran og bak
er ungdvendig.. Bilen blir lettere og du kan kjgre
tettere iInntil svingmarkeringen uten at bilen velter.

GEARING. Riktig utveksling pa teppet (som er
tungt a kjore pa) vil som regel vaere mellom
1148 og 1248 hvis dekkene er 54 mm eller
mindre. Sterre piniong pa motoren gir heyere
toppfart, men kortere kjgretid.

FARTSKONTROLL. Bruk en fartskontroll som
er delt mellom 2/3-deler gass og 1/3-del brems.
Regulatoren (motstanden) monteres slik at
trimmen pa senderen kan justere gassarmen |
omradet mellom trilling og full brems. Monter
gierne endestoppere slik at gassarmen ikke kan
komme utenfor regulatoren ved radioforstyrrelser.

TWEAK. Nar bilen gdr rett fram ndr du slipper
rattet pd langsiden, og bilen likevel svinger mye
bedre til den ene siden, er bilen din ute av tweak.

Det betyr at forhjulene ikke presser like hardt
mot banen  fordi chassisplaten er skjev, eller
hjulene ikke er like store. Du md da legge skiver
under forstillingsbukken pd samme side som
bilen svinger best. Nar du lgfter bilen mellom
forbukkene skal hjulene lpfte seg ngvyaktig likt
fra underlaget.

KAROSSERI. Mange nybegynnere vil ofte velge
et karosseri av kjente biler som f.eks. Porsche
911, Saab ol. For konkurransekjgring er det
npdvendig med karosserier som f.eks.  Kroll,
Sorbello  ol. Dette er karosserier fra den
amerikanske CanAm-serien som er lave, brede
og har en skikkelig spoiler bak. Disse presser
bilen merkbart bedre mot banen.

Pass pd at du ikke senker karosseriet s mye at
det subber | hjulene.Se etter slitemerker i lakken.

VELTEANTENNE. som retter opp bilen etter
en chrash er na a f& kjopt i butikkene.. Denne
kan spare deg for mange lppeturer pa trening,
og mange sekunder | konkurranser.

SERVOER. Elektrobilkjpring pad toppniva krever
lette og ekstra raske servoer. Raskest av alle
er Bantam Midget servo, et billigere, men litt
langsommere alternativ er Futaba S 20 servo.
Begge veier kun 24 gram. Som nybegynner kan du
selvfplgelig bruke de servoene du har. Bruk
alltid servoredder og best er de typene som sitter
direkte pa servoet feks. Bolink eller Schumacher.

RADIOSENDER. De fleste radioer fungerer
bra ndr en eller to kjprer sammen. Nar 8 eller
flere stdr som sild i tpnne pd kjgreplattformen
far ofte kjgrere med radicer | »pkonomiklasseny
radioforstyrrelser. Radioene har for darlig
kanalseparasjon eller lav sendereffekt slik at
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andre sendere slar innpa.

Det er en stor fordel hvis senderen har »dual
rate» pa styrekanalen.  Det wvil s at du kan
forhandsjustere lite eller mye styreutslag pd
servoel med en knapp pa radioen

Det virker forgvrig som nesten alle av toppforerne
I Norge og resten av Europa som kjgrer elektro-
bil bruker rattradio. Vi har sett mange eksempler
pa at kjprere som har holdt pa en stund med
stikkeradio, har begynt a kjere fortere med
rattradio.

LADING., Det kunne skrives mer om lading enn
de andre punktene tilsammen. Regel nr 1 er at
pbatteriene aldri ma bli varme, fordi varme er det
samme som overlading. Den vanligste lademiten
er a lade fra en 12v 4 amp billader med en lade-
motstand eller ladekabel pa ca. 1,5 ohm.

Start lading pa et kaldt batteri, og ta tiden til du
kjenner en liten tempraturpkning i batteriet og
avbryt ladingen. Bruk denne tiden som referanse
ved senere lading, men trekk fra 15-20% hwis
batteriet er varmt nar du begynner a lade.

DIGITALVOLTMETER., Med digitalvoltmeter
kan man avbryte ladingen 100% ngyaktig.

spenningen vil 1 begynnelsen stige svaert langsomt.
Nar batterispenningen er ca. 89 9 wvolt wil
spenningen stige hurtig for sa a stanse et sted
mellom 9,1 og 10 volt. Nar spenningen slutter a
stige er batteriet fullt.

Det finnes avanserte ladere med konstant spenning
og strembegrensning, eller konstantstrom og
voltfgler som kutter ladingen automatisk, men en
presentasjon av disse far bli en annen artikkel.

Har du problemer med utstyret eller kjeringen sa
skriv til SPEED, og vi skal prpve a svare | bladet.

Hvis du trener er det nok ikke lenge fgr det er

deg som svinger frukichampagnen !

@B COMPETITION

Amerikanske K & B er kjent for a fremstille
motorer som kombinerer hey ytelse, lav
vekt og stor slitestyrke.

Motoren pa bilde er en spesialverson for
terrengbil. Den er utstyrt med en veldimen—
sjonert topp for a sikre effektiv kjoling selv

ved hardkjoring og har en Mikuni 9 mm
sleideforgasser.

K& B COMPETITION er en ” HIGH
PERFORMANCE “ motor for deg som har
ambisjoner om a vinne, og som har ferdig—
heter til 4 utnytte kraftoverskuddet.

K & B motorene far du hos:

Norsk Modell Center A/S BERGEN

Hobby Ving BRUMMUNDAL
Roger Ludviksens

Modellverksted DRAMMEN
Glassmagasinet |.T.Dgrey EGERSUND
Leke - Olsen A/S GJOVIK

Leker & Hobby HALDEN
Hobbytronic A/S JESSHEIM
Hobbykiosken KRAGER®

Leke - Olsen A/S LILLEHAMMER
Lofsted & Ahlsen A/S LILLESTROM
Saker & Ting MYSEN

Modell Hobby A/S OSLO

Steen & Strom A/S OSLO
Hobbysenteret SANDEFJORD
Belboe & Jenssen A/S TRONDHEIM
Hobbyloftet A/S TONSBERG
Hobbysenteret ARNES

Importer:

( Minicraft )

2008 FIERDINGBY
TIf.(02) -83 71 92
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NYHETER’83

46: Forstarkt bladfjaderhdllare. 59: Skidbreddare /“55155
48: Forsterkt skida. 60: Syddsbage. 05: For— s S ees
bettrad slide. : A » f
| -~ -
e\ ;
g
’ .:dl.-th A3 59 -
&2 § FOR RACING:
o ._: '. f: ! Finns aluminium styrspindlar.
S ~ & Oljestétdempare med monterings-

:H“‘E& s sats och beskrivning.

.' Mot viss leveranstid |
ATOMIC ar en radiostyrd sno—
scoter som ar byggd som en normal
snoskoter. Slaiden dar mattan sitter
ar fjadrande, den ar ocksa forsedd

“;z med strackanordning. Bade drivaxel

och bakaxel ar kullagrade. Skotern
ar ca. 60 cm. lang och vager 2,5 kg.

Copy Shop, Oslo
I
1

GENERALAGENT
(1 r u \C
A 7

Storgatan 50 * S - 951 31 LULEA
Sweden. Tel. 0920 - 124 96 (
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: Ny Elbuggy fra Bolink skala 1/10. Lettvekts resistor 0.8 eller 1 ohm fra

05 motor, vanntett radioboks, diff. og
fjeering fram og bak.

(o BOX

Differensial til Hobby Products 1/8 buggy  Krystallkasse fra Bolink.
er pa gang.

Lo J Ili"::‘ A 4 1 ' ':r'. -IE ‘f‘ :“ f -"- ’T —- 1 Iq- '!I' .._' __1 ; -il ; II : 1: :_J
1 1 AN 2 < '
AN T Lo EFILTY Sl - L
. L'_'T“-;tf-'ui-‘-j o o e O 1 | W T . i 1“'"?‘14“-:}'::-"!l-':'.'lﬁ'”'['f.l-":q. A

En helt ny Elektrobuggy fra Tamiya. Vi kan se fra dette bilde at bilen har ™ Monoshock —
fijeering bak. Vi kommer tilbake med en mer utfyllende rapport i et senere SPEED !
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RC-biler i skala 1/24 og 1/30 er pa gang. Hot Chevrolet Cavalier 1/12 karosseri fra
Her er Parma’s Bobcat vist. Bolink.

-
r =

;i h
‘&}‘fﬂ Bt

Bolink 1/10 Pickup karosseri Bolink akkekjoler.

—VOLVO 343 -

RALLYCROSSBIL | SKALA1/8

VOLVO 343 BILBYGGSATS AR UPPBYGGD PA DE BEPROVADE DELARNA FRAN
HOBBY PRODUCTS. EN " VINNARBIL “ FRAN JAPAN.,

TAVLINGSRESULTATER: [2/9 - 82 Ekero 1: a Hans Olov Olsson och 2: a Mi
chael Pehrsson. 26/9 Skarpndck 1. a Michael Pehrsson, 2: a Hans Oloy Olsson.
Bada anvinder Hobby Products bil med K&B motor

och KO - Digiace EX - | radio.
KOMMANDE NYHET !

In differensial som passar
direkt alla modeller av

Hobby Products.

......

VALSORT- TR
ERADE LEK

& HOBBY
AFFARER.

Box 484, 751 06 Uppsala

L oYy,

O e ,
MINICArS:.coby ab  Tei018/11 2015 )
\_
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-den merkeste fargen forst.

LAKKERING AV LEXAN KAROSSERI

Karosseriene som brukes av de fleste rc-bilkjorere
er laget av lexan plast. Dette p.g.a. at lexanen er
vesentlig sterkere enn vanlig hard plast og dessuten
blir lexan karosseriene vesentlig lettere enn ABS-
plast.

Lexanplasten er helt gjennomsiktig. Lakkeringen

foretar vi derfor fra undersiden/innersiden av
karosseriet. Du vil da oppnd en blank, glatt og
fin overside.

Slik lakkerer du lexan karosseriet.

1. Feorst vasker du karosseriet innvendig i lunkent
vann og sape.

2. Sett deretter karosseriet pa bil og avmerk alle
punkter som skal skjares bort. Merkingen gjor du
med en sprittusj fra yttersiden. Merk av karosseri-
fester, antennehull, strgmbryterhull og utskjer-
ingene til hjulene.

3. Skjeer deretter ut karosseriet. En skarp skal-
pell gir bra, men va forsiktig med & legge for mye
press pa kniven sa den ikke sklir og lager store
rifter. En minidrill med fres eller liknende verktoy
kan ogsd godt brukes.

4. Nar karosseriet er ferdig utskjat setter du det
pa bilen slik at du kan se at det passer 100%.

5. S& begynner lakkeringsjobben og da ferst og
fremst tapingen. Tapen du skal bruke er vanlig

Begynn med vinduene.

maskeringstape.
Alle vinduene tapes igjen.

papir

6. Nar du har vinduene klare har du sikkert tenkt
deg ut hvordan bilen skal lakkeres og her er det
en ting du skal huske. Du skal ALLTID lakkere
Tape derfor alle lysere
farger enn den merkeste. Pass pa at kantene limes
godt fast til karosseriet. Tape over alle hullene
du lagde til karosserifestene og antenne etc.

7. Na kan lakkeringen begynne. Lakken du bruker
ma vaere beregnet til & lakkere polykarbonat
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(lexan). Alle andre lakker skal du glemme for
enten er de sa sterke at de ¢delegger karosseriet
eller s& er de sd svake at de flasser av nar du
begynner a kjgre. Vanlig bilspraylakk er ikke
brukelig. Nar du har bestemt deg for hvilken
lakk du skal bruke ma du lese pd boksen om den
skal tynnes eller om den er ferdig tynnet.
Lakkingen er beregnet d gjgres med en lakksproyte
av f..eks. Badger typen, men andre merker fungerer
ogsa like bra. Lakken tynnes med lynol eller
tynner eventuelt spesialtynner for DIN lakk.
Lakken skal vare sd tynn at den renner - nesten
s0m vann,

8. Nar du har helt lakken i sproyta prover du 3
lakkere pa et papir eller pd noen av de lexanbitene
du klippet bort av karosseriet. Dersom du fir
en jevn strgm av lakk - altsd ikke spytting er du klar
til @ sproyte karosseriet.

9. Hold karosseriet pd ca. 20 cm avstand (Dette er
litt avhengig av hva og hvordan du lakkerer). En
sproyte som sprer mye kan du holde narmere,
men den ma da ikke gi for mye lakk ut for da kan
det begynne a renne. Avstanden er ogsd avhengig
av hvilket menster du lakkerer. Et lite fint menster
med smale streker e.l. krever at du holder sprgyta

Men for vanlig lakkering med en vanlig
sproyte er 20 cm passende.

narmere.

10. Legg pa ett tynt lag over hele omradet. G2
tilbake der du begynte og legg over. Dersom lakken
ar tynnet med lynol eller tynner tgrker lakken
umiddelbart og du kan veksle fra side til side til du
har lakkert deg ferdig.

Noen alkker skal tynnes med vann. Da ma du ta
deg bedre tid, og la lakken tgrke mellom hvert
lag.

11. Endel lakker er transparente d.v.s. gjennom-
siktige. Disse lakkene mad ha ett dekklag oppa
fargen. Du kan bruke hvit eller se¢lv og tildels
sort. Dersom du legger pa s¢lv far du en fin
metalikeffekt pa lakken. Hvit gir den en vanlig
ugjennomsiktig farge.

12. Ta na vekk tapen som dekker karosseriet
forgvrig (ikke tapen pa vinduene) og tenk ut det
videre mgnster. Dersom du skal ha f.eks. trefarget
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bil mb du nd lgijen tape der den lyseste av de to
glennvasrande fargene skal vare. Lakker pa samme
mate som tidligere og folg samme rituale for hver
ny fTarge du legger. Husk at du aldri har mer enn
ett forspk pa hver farge sa veer hoyaktig med taping
oq laklkaering sé du far et godt resultat.

13. Mellom hver farge skal du torke over
karosseriet med en terr klut. Du far da vekk
lakkstovet som legger seg pa bilen og som kan
wdelegoe resultatet.

14, Nar all lakkeringen er over kan du sette den pa
bilen og forhapentlig ble det et resultat som du kan
vaerre stolt av.

15. Gjor alltid spreyte og glass skikkelig rent etter
bruk. Du skal bruke det senere og for a fa gjort det
ma du vaske alt utstyret med f.eks. lynol.

SE LEXANLAKK TESTEN PA SIDE 5!

HARALD LYCHE & CO A/S

Kraftige terrenggaende elektrobiler i super Tamiva

kvalitet.

Bilene er utstyrt med 540 motor,

fjering

pa alle hjul, vanntett radioboks, gearkasse med 3

gear etc.

Gearkassen betjenes fra radiosenderen,

og pa det laveste gearet koples ogsa forhjulene inn
slik at ALLE 4 HJUL DRIVER bilen gjennom det mest

uframkommelige terreng.

KONTAKT DIN TAMIYATORHANDLER FOR NARMERE INFORMASJON
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Forts. Terje H's CRP story. .... ..

Dette var mye tort teknisk pa en gang, og det far
sd vaere, men tro na ikke at du ma ha alt dette
utstyret med en gang. Har du en »vanlig» el .buggy
kan disse delene kjppes etter hvert som penge-
pungen og behovet er der.

Hva du skal kjope forst er en annen sak. Etter
min  mening er det chassisplaten, type
sommerfugl. Sa ny servoredder, stagg og kule-
ledd. Nye herdede pinner til baerearmene foran
er ogsd viktig.

Forstillingsbredderer md komme neste gang.
Nd har sikkert fartskontrollen brendt, sa en ny
elektronisk ber sta pa gnskelisten.

Mottakerbatteriet er noe av det ferste du tar

bort. Stregm far du fra kjprebatteriet. Kjgrer du
med standard eller annen resistor fartskontroll er
et par dioder mellom batteri og bryter nok.
Med elektronisk fartskontroll er det innebygget.

Tilbake til bilen, neste steg er nok diffen,
utvekslingssettet og kulelager rund baut. Mono
Shock og spesialbur setter prikken over i'en.

Du ma imidlertid husk at dersom du bytter ut
en eneste del som ikke er orginal kan du ikke
lenger kjore | standardklassen lenger.

Lvkke til med byggingen, men husk a ikke bl
bitt av utstyrsdilla, hold bilen du har 1 topp
stand og kjor mange konkurranser, for en god
sjiafor med lppserfaring med en enkel bil han
kjenner godt er mye bedre enn en darlig sjafor
med de seneste bitene han ikke kan kjgre.

TH

PEED

HAR

LESERE:

EN LITEN BESKJED TIL ALLE
ANNONSORER OG TIL DE FASTE

FRA FEBRUAR VIL VI KOMME UT EN
GANG PR. MANED, UNTATT | SOMMER
MANEDEN JULI. BLADET FAR EN NY
ANSIKTSL@FTNING, DA VI VIL KJORE
BLADET | A - 4 FORMAT. DETTE FOR
A BENYTTE LITT MER AV TRYKK—
FORMAT, SAMTIDIG SOM VI VIL FA
BEDRE BILDEFLATER OG PLASS TIL
MER STOFF.

DERFOR ER VI N@DT TIL A HEVE
ANNONSEPRISER SOM FOLGER:

1/1 SIDE —  Kr. 600,—
1/2 SIDE —  Kr. 400,—
1/4 SIDE = Kr. 250~

Tillegg for baksiden og forste omslags-
side er Kr. 100,—

Alle priser er N. kr.

SA OVER TIL LESERNE:

SOM SAGT ER DET BLITT ETT MANED-
BLAD AV SPEED.

VI VIL DERFOR SOM DERE SIKKERT
HAR SETT BEGYNNE MED ABONNE—
MENT AV BLADET. PRISEN VIL DA
BLI KR. 90,— PR. AR. SOM ER 10 NR.
LOSSALGSPRISEN PA SPEED VIL BLI
KR. 10,— PR. NUMMER.
VI HAPER AT DETTE IKKE VIL FA
NOEN INNVIRKNING PA HVERKEN
ANNONS@QRENE ELLER LESERNE.
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-
IAMIYA VW med 4 kanals Futaba. batt. .

op ladekabel s. som nytt. Ny pris 4000.-, — g t i
selges for Kr 2500-.TIf. 02-147959 e.15. C (ﬁ

i ot el

IAMIYA VW med batt og 2 kanal Krafl

att radio selges billig. T, 02-574710.
ratt radio selges g LES OM:-

Engine test K&B 3.5 cc Car !

Track - test 1 :24 Cars !

Last news of Rough Riders !

Report Euro 1 : 8 OFff - Road Champ !
—  Track - test Ass Rc 127!
—  Lexan chassis development !

T'rack - test BoLink Digger 10 /

0g meget mer | siste nummer av:

"MODEL CARS ” ( Oktober ).

SERPENT Super Pro med OPS motlor og
masse utstyr selges billig. TIf. 02-574710.

HP? 20 Gold Cup med OPS sleideforgasser
selges kr 700,-. TIf. 042-50842.

MIRAGE T. selges. Helt standard uten
servoer eller mottager, ( KO - Digiace 27
meter bandet mottaker kan folge med ).
3 ferdige batteripakker, 4 sett bakhjul
samt 2 sett forhjul. Kjert tilsammen 3 t.
Nytt eller brukt lakkert karosseri med - MINICRAFT HOBBYTEKNISK
lolger ectter onske. Ring SPEED Red. FORLAG

(02) - 30 Ol 51 etter kl. 17.00 - Kire. 2008 Fjerdingby  Postgiro: 31 98 39 7
N o

Arsabonnement kr. 105,— ( 6 nummer )
Proveutgave ( Okt / Nov ) kr. 20, —

. [T
-------

'''
|||||

"
......
- .

i g 1

i SIDEUTBLAS "S> & : - BAKUTBLAS
Tilbudspris: ... S Eﬁb %ggm S
St i *j Kr.750,— "o W AHEL =

eqqge er inkl. sleideforgasser og luftfilter ! ! .

FRANORSE POWERAS

HJORTEVEIEN 6, OSLO 8 ORDRETELEFON (02 ) - 1376 11

J
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Legg merke til:

/MRAGE T

EN VINNERBIL

Minicars) [/

EN NYBEGYNNERBIL

TERRENGBIL | SKALA 1/10

-"eaaeah

1/8 BANEBILER FOR ALLE

BoLINK R/C CARS

BILER OG UTSTYR

l%

parmna

KAROSSERIER OG UTSTYR

D SANYO

BATTERIER TIL ALLE FORMAL

DEKK FOR ALLE UNDERLAG

' TOMO LUPUS

for DIN EGEN skyld !!

tﬂ/ﬂijgy; LOYD’s INDUSTRI A/S

Postboks 609
1601 FREDRIKSTAD

TLF. (032)- 97044
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